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SUBARU IMPREZA 4TURBO

t: Rafal Rezler

W wiekszosci przypadkéw jest doktadnie odwrotnie. Biatko, duze ciezary, niewiele powtérzer - wszystko
po to, by mie¢ sile i mase, ktérej potem mozna nada¢ pozadany ksztatt. W przypadku zawodnika zespotu
4Turbo masa i moc tez byly obsesja, z tg jednak réznica, ze tu kolejnosé jest zgota odwrotna. Trzeba
bowiem dobrej rzezby, masy (nomen omen) dobrych pomystéw, sporej liczby napojéw energetycznych

i zlozenia tego wszystkiego w catosé, ktéra bedzie nieznosnie lekka i szybka.

elementarz kazdego, kto przygotowuje jakikolwiek
pojazd, ktorego gtéwnym zadaniem jest blyskawiczne
przemieszczanie sie.

W ubieglym sezonie tytut mistrza Polski w wysci-
gach gérskich trafit w rece Tomasza Nagorskiego,
ktory wyjezdzit go za kierownica Subaru Imprezy zbu-
dowanej od podstaw w swojej firmie (4Turbo). Przed
sezonem 2013 samochad przeszedt sporo modyfika-
¢ji, cho¢ w przypadku tego auta mamy do czynienia
wilasciwie z nieustajaca ewolucja.

Kluczowa i najwazniejszq zmiana w stosunku do
poprzedniego sezonu jest zastapienie dotychcza-
sowej przektadni sekwencyjng skrzynig Modena
z pneumatycznym systemem zmiany biegéw Shi-
ftec. Miska olejowa zostata z kolei zamieniona na
sucha. — Duzym wyzwaniem dla mnie jest przyzwy-
czajenie sig do zupetnie nowej skrzyni. Nie chodzi
o samq zmiane fopatkami, bo to dzis codziennos¢
wsamochodach drogowych, ale o specyficzne przeto-
Zenia skrzyni sekwencyjnej i to, kiedy warto zmienia¢
bieg - ttumaczy Tomasz Nagérski. Caty uktad stero-
wania sekwencyjna skrzynia biegow jest doktadnie
taki sam jak w McLarenie MP4-12C.

Wydech zostat przystosowany do wigkszej tur-
bosprezarki, jest glosniejszy dlatego, ze z tytu nie
ma tlumika, na koricu zostat tylko katalizator. Nota-
bene tlumik usunigto ,na wniosek” kibicow, ktorzy
narzekali na to, Ze auto jest za ciche, na czym traci

Jak najnizsza masa, jak najnizej potozony srodek
ciezkosci i do tego jak najlepiej roztozony - to :

jego efektownos¢. W zasadzie wszystkie elementy

w samochodzie byly wykonane recznie. Autorskijest

takze projekt uktadu dolotowego czy wydechowego.
— Tegoroczna specyfikacja Subaru 4Turbo bardzo

mi odpowiada. Duzq réznice zrobita nizsza waga, co

czuc. Samochdd lepiej przyspiesza i hamuje, poza tym

dopracowanych zostato wiele réznych szczegétow -

moéwi Nagorski. Najwigksza oszczednosé masy uzy-
skano przez modyfikacje karoserii. Wycinano ele-
menty, ktére nie maja wptywu na bezpieczeristwo,
a w samochodzie wyczynowym sa zbedne. Byla to

¢ rozrachunku te zabiegi daly jednakze oszczednosc
rzedu 30-40 kg. To jednak nie koniec walki z kilo-
i gramami, bowiem masa jest wyzsza niz minimalna ;

dopuszczalna w wyscigach gorskich. — Mamy jesz-
cze okoto 60 kg zapasu w masie. Najwiecej i najpro-

Sciej da sig to uzyskac przez zmiane fotela. W tym

sezonie do auta trafit co prawda nowy egzemplarz, bo
£ L

i stracit je.

i na identyczny model, bo w relatywnie krétkim czasie

nie mozna bylo dopasowac karbonowego - tazmiana

i databy zysk okoto 7 kg. Nadal wiemy, co mamy zro-

jednak mozolna praca, np. usuwanie elementéw,
ktore wazyly zaledwie 200-300 g. W koricowym

Szybka fotozagadka

i bic, ale
i bedzie trzeba szukac juz ekstremalnych oszczednosci,

Ze po tym, jak urwiemy te 60 kg,
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na przyktad zamienia¢ sruby w zawieszeniu na tyta-
nowe - wyjasénia tukasz Cieszko,,gtéwnodowodzacy”
prac rozwojowych.

Samochdd jest przygotowany i zestrojony pod
katem wytrzymatosci ze wzgledu na przerwy mie-
dzy kolejnymi rundami Gérskich Samochodowych
Mistrzostw Polski. - Gdybysmy mieli co wyscig roz-
bierac czy naprawiac skrzynie i silnik, trudno bytoby
temu podoftac finansowo, ale przede wszystkim cza-
sowo - wyjasniaja w 4Turbo. Jesli chodzi o pragma-
tyczne ciekawostki, warto wspomnie¢, ze na przy-
krecanych elementach zawieszenia znajdujg sie
wartosci momentéw, z jakimi te czesci musza byc
przykrecane. - W efekcie tych wszystkich zmian sred-
nio na trasach GSMP samochdd jest szybszy o sekunde
na kilometrze. Ja staram sie jezdzi¢ raczej wolniej niz
szybciej, nie walcze z samochodem, utrzymanie wia-
Sciwego toru jazdy i marginesu bezpieczeristwa jest
absolutnie priorytetowe — moéwi Nagorski. — W tej
chwili mamy szes¢ programéw startu w zaleznosci
od nawierzchni, na jakiej jest start. Oprocz tego, ze

silnik ma limiter obrotéw biegu jatowego, mamy tez
cofniety zapton, paliwo jest wyrzucane do wydechu
i pompuije sie turbo. Paliwo do wydechu jest wyrzu-
cane wiasnie po to, by cisnienie dotadowania na star-
ciewynosifo blisko 1,7 bara, co pozwala na uzyskanie
niemal catego dostepnego momentu obrotowego juz
od samego poczqtku. Dla przyktadu na Banovcach
mamy bardzo przyczepny asfalt, wiec samochéd
rusza, wykorzystujqc niemal wszystkie mozliwosci
silnika. Z kolei w Siennej asfalt jest bardzo sliski, wiec
tam ruszamy w zasadzie na pét gwizdka - wyjasnia
tukasz Cieszko.

Kolejnym waznym etapem ciagtej ewolugji tego
auta ma by¢ montaz hydraulicznego sprzegta Fly-by-
-wire sterowanego elektronicznie. - Sq pewne sytuacje,
wktdrych zadna skrzynia biegéw nie jest w stanie zmienic
biegu, jesli nie zostanie wysprzeglona - to jest np. kazdy
moment uslizgu kot. Jesli nie da sie jej przerwy w przeka-
zywaniu momentu z silnika, to nie ma mowy o zmianie
przefozenia. To jest bardzo istotne przy przyspieszaniu
i hamowaniu. Sprzegto Fly-by-wire daje gwarancje, ze
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bieg zostanie zmieniony, a poza tym pozwala na praw-
dziwy miedzygaz przy zmianie biegow. Kolejne zalety
tego rozwiqzania to bardziej ptynna zmiana biegéw
przy hamowaniu, nie ma strzatow, ktére destabilizujq
samochdd, co takze oszczedza skrzynie biegow. Do tego
dochodziprocedurastartu, ktéra przy takim sprzegle jest
bardzo powtarzalna. Oprécz tego elektronikatego sprze-
gla nie pozwala na zgaszenie silnika przy hamowaniu —
wyjasnia tukasz Cieszko z 4Turbo.

Jesli plany zespotu sie powiodg, to rywale
z GSMP beda mogli odetchnac z ulgg. - Na przy-
szly sezon chcielibySmy znalez¢ sponsora, ktory
pozwolitby nam na udziat w cyklu mistrzostw Europy
w wyscigach gérskich. W Jahodnej czy Banovcach
mielismy przymiarke do europejskiej czotowki i tam
okazato sie, ze zaréwno samochdd, jak i kierowca
5q juz na naprawde dobrym europejskim poziomie,
awiadomo, ze Tomek (Nagorski - przyp. red.) bedzie
sie poprawiat, a nam pomystéw nie brakuje. Mamy
jeszcze okolo czterdziestu pomystow, ktére chcemy
po kolei wdrozy¢ - koriczy Cieszko. jwacl

Na dachu widnieje logo
Supercar Club, stwo-
rzonego by cieszyc sie
supersamochodami

w dobarowym towa-
rzystwie bez zbednych
wyrzeczen. Impreza
Tomasza Nagérskiegc
jednego z zatozycieli
tego klubu, jak nic
nadaje sig do noszenia
tego logo.

fot. Rafal hezler
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SUBARU IMPREZA 4TURBO (=T\\1[s]e;(s]s)'s

u Imprezy, wkrotce ma ustapic
sig dobrze domyslacie, lzejszemu

1 Moc max - 725,2 @ 7177 rpm
IKM1 3 Moment obrotowy max - 751,8 Nm @ 8331 rpm [Nm1
750 750
moéwia same za
I siebie
500[] 500
250 | 250
Subaru Impreza 4Turbo
oL { [ 0 iy - dane techniczne
2000 3000 4000 5000 6000 7000 lsr?;?nﬂl E3 e napedu
Subaru B4, 4 cylindry, 4 zawory na
typ cylinder, benzynowy, turbodotadowany,

montowany wzdiuznie przodu
pojemnosé 2330 cm®

moc ponad 700 KM
moment 5
obratowy max: 800 Nm
skrzynia B-biegowa + wsteczny, sekwencyjna
biegaw firmy Modena
symetryczny AWD z aktywnym
naped centralnym dyferencjatem i szperami
typu ciernego na przedniej i tylnej osi
olej Motul 300 V
paliwo VP Racing Export

komputer Pectel SO06
sprzeglo  trzytarczowe, weglowe
Podwozie

niezalezne, trojkatne wahacze poprzeczne
zawieszenie 0 konstrukeji rurowej dwuczesciowej,
przod sprezyny srubowe, amortyzatory
wyscigowe Tein Superracing
niezalezne z podwojnymi wahaczami
poprzecznymi, wahaczem wzdtuznym,

sl ) ja rurowa, amartyzatary Tein
Superracing §
hamulce 3
przbd/tyl AP Racing
typ 2-drzwiowe sedan
masa 1020 kg w przygotowaniu do wyscigow
przyspieszenie
100 ok.27s
predkosé
maksymalna o 250 i

zuzycie paliwa  70-100 1/100 km




