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zlonkostwo w klubie, a tym bardziej
E pomyst na jego zalozenie, wzial si¢

z konkluzji, ze nie warto. Niewazne,
jak bardzo bys byl bogaty, to nie warto wydawac
takiej kasy na co$, co jest bardziej przelotng mi-
lostka niz trwalszym zwigzkiem. Nie warto, cho¢-
by ten milion zlotych byt dla ciebie tym, czym
dla Kowalsklego sto zlotych.

Dziwne, ze do takiego wniosku doszlo akurat
woch pasjonatow szybkiej jazdy i aut sporto-
\::5; wych, czyli Krzysztof Holowczyc i jego przyja-
e ciel Kamil Dhutko. Do siebie jednak w pelm tego
: nie zastosowali, bo obaj maja wlasne wysagow-
3"‘ ki. Uznali, ze bardzo wiele os6b musi pomy-

* $le¢ w ten sam sposob: nie, nie warto. Jednak
nie warto mieé, wcale nie znaczy, ze nie warto
wyscigowka jezdzic.

Tak powstal SuperCar Club. Pomyst prosty - ro-
dzaJ yozyczalni superekskluzywnych, sporto-
ch aut dla zamknigtego grona czlonkéw, ktorzy
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z klubowej floty korzystajg zaleznie od ochoty
(rzecz jasna biorac pod uwage innych wspotklu-
bowicz6éw). Teraz ferrari, na wyjazd w gory merce-
des CLK, a na wrzesniowy weekend w Kazimierzu
maserati. Efekt jest taki, jakby czlowiek mial nie
jedno, ale kilka superaut, kazde na inng okazje.

Sam Krzysztof Holowczyc stowa ,,wypozyczal-
nia” unika jak ognia. Méwi ,klub”, ale i ,czlon-
kowie”, ,grono os6b” albo ,grupa chlopakéow”
Zapewnia - Nie jest tak, ze przyjdzie kto§ z uli-
cy i powie: potrzebuje auta,zaraz albo na jutro,
place i jade. %

Dlutko uzupelnia: - Przeprowadzamy ro-
dzaj rozmowy kwalifikacyjnej, zeby dowiedzie¢ %
sig, czego dana osoba.od sportewego auta ocze-
ku_]e Po co jej-ono potrzebne, czy miala wczes-
niej doswiadczenia z takimi samochoa'a-ml ajesli
tak, to jakie. ) N
W ten spos6b po dwoch latach dnalama Super-

Car Club ma 38 czlonkéw i 12 samochodow. - g
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» Nie warto
Kazdy z klubowiczéw ma troch¢ inny ze-
staw tych swoich ,nie warto”.

Inwestorowi gieldowemu Dariuszowi
Le$niakowi, mimo niebagatelnego majat-
ku, na zakup superauta nie pozwala zbyt
pragmatyczne podejécie do zycia. Jako oj-
ciec dwojki dzieci potrzebuje nie dwuoso-
bowej wyscigowki, ale rodzinnego kombi.
I takie wla$nie auto - audi A6 - prowadzi
na co dzief.

Leéniak ma dwa metry wzrostu i stusz-
ng posture. Z klubowej kolekeji nie kazde
auto si¢ dla niego nada. Ferrari spiderem
jezdzi si¢ jak wozem drabiniastym - taki
twardy i sztywny. Do elektrycznej tesli,
rodem z Kalifornii (przyspiesza do set-
ki niczym wy$cigowy motocykl - w mniej
niz 3 sekundy), Leéniak z powodu gaba-
rytowego niedostosowania wsiada gora,
nie otwierajac drzwi, a zeby wyj$¢, musi
si¢ wyczolgiwaé. W klubowym nissanie
GTR, ktory posiada miejsca z tylu, syn
Darka Le$niaka siedzi po turecku, pod-
kuliwszy nogi na kanapg, gdy ojciec usta-
wi sobie wygodnie fotel.

Oproécz nissana GTR pozostaje wigce
z klubowej floty maserati i sportowe
audi, no i porsche 911 turbo na specjalne
okazje.

- To pokazuje - méwi Leéniak - jak
trudno, nawet jesli kto§ juz gotow jest
na zakup supersamochodu, wybra¢ takie
auto, ktore bedzie mu naprawde pasowa-
to. A wydatek ogromny. Wydatek i strata.
Bo tego typu woz wystarczy z salonu wy-
prowadzi¢, zeby stracit polowe warto$ci.

Oprocz wspomnianego rodzinnego
kombi Le$niak ma tez wlasne sportowe
coupé - mercedesa CLK - ale oddat go do
klubowej puli. Jednym tchem wylicza ko-
rzysci: - W ten sposob auto jest w rekach
fachowcow, serwisowane, zadbane, jez-
dzi, zamiast niszcze¢ w garazu i jeszcze
na siebie zarabia. Tak naprawde zdjalem
sobie klopot z glowy.

W wypadku prawnika z Warszawy
Roberta Mikulskiego o przystapieniu do
klubu zadecydowat przypadek.

- Od chwili, gdy zrobilem prawo jazdy
- opowiada Mikulski - przez cale zycie ku-
powalem auta nie z porywu serca, a z roz-
sadku. Zeby malo palil, zeby si¢ nie psut,
potem zeby zmieéci¢ dzieci, zeby zonie
odpowiadalo... Ja i moje potrzeby motory-
zacyjne byly zawsze na ostatnim miejscu.
W koficu jaki$ czas temu stwierdzilem
- koniec! Teraz co$ dla mnie. Upatrzy-
fem sobie maserati, pigkny czarny egzem-
plarz. Kiedy ogtositem to w domu, zona
uznala, Ze zaczynam mie¢ objawy kryzysu
wieku Sredniego. W kancelarii wspolnik
postukat si¢ w glowe, ze tak drogiego auta

nawet w koszty w pelni wpisa¢ nie moz-

Dzis klub ma
dwanascie aut
podzielonych

ze wzgledu na klase
i cene na trzy grupy
— od najbardziej
ekskluzywnych,
takich jak maserati,
ferrari czy bugatti,

po leksusa
czy subaru
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na. Bylem gotow postawi¢ na swoim, ale
kto$ mi sprzatnat to auto sprzed nosa. Za-
placit gotéwka i odjechal. Zona i wspélnik
odetchneli z ulga. Do kancelarii kupili$my
bmw X5 z kratka - bardzo korzystne roz-
wigzanie pod wzgledem kosztéw korpo-
racji. Chodzilem niepocieszony i wtedy
znajomy wciggnal mnie do klubu. Smu-
tek po maserati minal, kiedy zobaczylem
cacka, ktore sg tam do dyspozycji!

Teraz, kiedy Mikulski moze o sobie po-
wiedzie¢, ze ma doswiadczenie z super-
samochodami, wie, ze kupowac¢ ich nie
warto. Po stokro¢ nie warto. Ale jezdzié¢
nimi - jak najbardzie;j!

Jeszcze, jeszcze
Zasady klubu sg proste. Jednorazowe
wpisowe - 10 tys. zlotych. I roczna opla-
ta: 96 tys., 50 tys. albo 25 tys. W zalezno-
Sci od tego, jaki ,abonament” wykupiles,
otrzymujesz konkretng pule punktow.
Za punkty z kolei dostajesz odpowiednia
liczbe dni, ktére spedzisz prowadzac su-
perauto. Im wigcej pienigdzy, tym wig-
cej punktéw. Najnizszy abonament daje
- w zaleznoéci od auta - okoto 20 dni jaz-
dy w ciagu roku.
Kazdy korzysta inaczej. Maurizio
- wloski biznesmen z Krakowa, klubowicz
z rocznym stazem - lubi wypozyczyé woz,
kiedy musi jecha¢ do domu do Wioch.
Wtedy urzadza sobie prywatne Gran Tu-
rismo Italia. Pierwszorz¢dna okazja to
takze delegacja do Niemiec. Autostrady
wszak bez ograniczen. Warto zrezygno-
wac z samolotu i wsigé¢ do porsche 911
z turbing. Jazdy po krakowskich czy na-
wet warszawskich ulicach klubo-
wymi smokami Maurizio sobie
nawet nie wyobraza.
Za to Mikulski bie-
rze auta na kazda oka-
zje, kiedy tylko czuje,
ze mu si¢ ckni za ry-
kiem sportowego
silnika i tysigcem
koni pod maska.
W tras¢ na samot-
na przejazdzke
lamborghini. Albo
- jak go pieszczotli-
wie nazywa - lambo.
Na weekend z rodzi-
na - maserati. Jedy-
ny, do ktérego rodzina
si¢ zmieéci. Ale i do pra-
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cy, do kancelarii, potrafi dojezdza¢ klubo-
wymi autami. Nissanem GRT, o ktérym
mowi: pierwsze auto do utraty prawa jaz-
dy. - To auto, mimo ze jedzie si¢ nim jak
obrabiarka, szepce do kierowcy: jeszcze,
jeszcze, mocniej, szybciej, ostrzej. Bardzo
tatwo si¢ zapomnie¢ - opowiada Mikul-
ski. I dodaje: - Tyle ze ja, kiedy wysia-
dam z takiego auta pod pracg, czuje¢ si¢
lekko zazenowany. To jednak rzecz bar-
dzo ostentacyjna. Ryk silnika zapowia-
da przybycie z odlegtoéci kilku przecznic.
Murowane, ze na parkujacego i wysiada-
jacego kierowce patrze¢ bedzie cata uli-
ca i ludzie w oknach okolicznych doméw
czy biurowcow. A koledzy wylegna z pra-
cy i obstapia, by zada¢ konieczne pytania:
ile do setki, ile koni, jaka pojemnoé¢ silni-
ka, no i jaka jest cena tego czego$?

Dariusz Lesiak wspomina, ze gdy pierw-
szy raz wypozyczyt z klubu auto - to byl
ferrari spider - nie za bardzo wiedzial, co
dalej. Pojechat do domu i zaprosit zong na
kawe do Lublina. Wrécili szybko, ale - jak
wspomina - zmeczeni, pobijani i zmordo-
wani. - Tak si¢ tym jezdzi, nietatwo, z trzy
razy wigksza koncentracja niz normalnym
autem. Zupelnie czego innego si¢ spo-
dziewalem, bylem rozczarowany i troche
zly, ale z czasem nauczylem si¢ dobieraé
auta do okazji i do zachcianek.

| wespot w zespét...
Jeden z klubowiczéw méwi, ze to tak jak
z kobietami. Co z tego, ze si¢ ma jed-

ng, nawet najpiekniejsza, a potem sig¢ ja
zmieni na druga? Klubowy garaz jest jak
ekskluzywny burdel w Amsterdamie: tu
Chinka, tam Szwedka, a dalej Azjatka,
Rosjanka i Mulatka.

Poréwnanie nieco ryzykowne, ale do-
brze ilustruje fakt, ze klub to sami te-
stosteronowi faceci. Dlatego Hotowczyc
i Dhutko dbaja, Zeby mieli nie tylko same
samochody, ale w ogéle jak najwigcej za-
baw dla duzych chlopcéw. Méwig o tym
»eventy”. S wigc raz w miesigcu klubo-
we $niadania - okazja do wymiany mo-
toryzacyjnych do$wiadczen. Sa imprezy
bez aut - ot, wieczorne spotkania dzen-
telmenéw z cygarami i koniakiem. Sg
¢wiczenia na torze, treningi z samym Ho-
towczycem, w koficu - to chlopaki lubig
najbardziej - wsp6lne wyjazdy na wlo-
skie serpentyny albo niemieckie auto-
strady bez ograniczenia predkoéci. Jedzie
wowczas o$miu, dziesigciu klubowiczéw
plus pilot. W drodze wymieniaja si¢ au-
tami. Wieczorem biesiaduja - co noc
w innym miejscu.

Krzysztof Holowczyc méwi, ze to
seventy” decyduja o charakterze klu-
bu i o jego rozwoju. Bo moze i nie jest
to wypozyczalnia, ale tez nie kotko wza-
jemnej adoracji, lecz nastawiony na zysk
biznes. Zaczeli od sze$ciu samochodéw
- wyleasingowanych, by roztozy¢ koszty
w czasie. I tak jest do dzis. A ze auta ta-
kie drogie - dodaje rajdowiec - to rozrzu-
cone s3 po towarzystwach leasingowych
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w catym kraju, bo jedno by ich leasingu
nie udzwigneto.

Dzié klub ma dwana$cie aut podzielo-
nych ze wzgledu na klase i ceng na trzy
grupy - od najbardziej ekskluzywnych,
takich jak maserati, ferrari czy bugatti, po
lexusa czy subaru.

Ile mozna zarobi¢ na takim interesie?
O tym ani Holowczyc, ani jego wsp6lnik
mowi¢ nie cheg. Ale zysk musi by¢, sko-
ro siedzibg firmy jest warszawski Hilton,
a Dlutko by wnie§¢ do spétki swoj udziat,
bez wahania sprzedat swoja poprzednia
firme - wydawnictwo drukujace korpora-
cyjne biuletyny.

Biuro klubu jest w hotelowym lobby,
a auta w podziemnym garazu, co 0czy-
wicie kaze zada¢ pytanie, czy nie cho-
dzi troche o splendor, a trochg o to, ze to
w koncu jednak po prostu jeszcze jedna,
tyle ze drozsza wypozyczalnia. Ale Dhat-
ko kreci glowa i mowi, ze nie, w zadnym
wypadku. Po pierwsze, to nie wypozy-
czalnia, a ekskluzywny klub mitoénikéw
motoryzacji, o czym $wiadczy chocby
ta specjalna rozmowa kwalifikacyjna na
wejéciu. A po drugie, to na Hiltona pad-
fo zgota z innego powodu i Dhutko moze
to zaswiadczy¢ z reka na sercu. Chodzi
o najlagodniejszy w Warszawie zjazd do
garazu. Idealny dla niskiego zawieszenia
klubowych wyscigéwek.
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